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@ Prioriterade cykelgenomfarter
® Mer plats for oskyddade trafikanter
® Stor satsning pa kollektivtrafik
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Den forra upplagan kom ar 2000 och “Den nationella cykelstrategin — mer cykeltrafik

fére det hade vi ett ndgot enklare pro-
gram - varfér man kan past4 att detta ar
den tredje versionen. Som fatt ny design
och utékats ganska vasentligt. Malsatt-
ningen har ocksd blivit mer realistisk
och vi har rent allméant inhdmtat stérre
kunskap pa omradet.

® Ar 2000 deltog vi i Vigverkets stora cykelut-
redning, som resulterade i en diger rapport
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pa sékrare vigar”, dar cykeln bl a erkédndes som
ett ”likvéardigt fordon” av statsmakterna. Hér
angavs som malséttning att antalet cykelresor i
samhdllet skulle dka fran 12 till 16 % under den
kommande 10-arsperioden. Detta tyckte vi da
var ganska lamt, s& vart mal i det forra T&M-
programmet blev i stillet en fordubbling av an-
talet fordonskilometer.

Inget av dessa mél kom att forverkligas, utan
resultatet blev i stdllet ett minskat cyklade med

ungefdr 20 % — frén 12 till 10 % av samhallsre-
sorna. En bidragande orsak till detta var val att
inga Okade anslag forekom i samband med ut-
redningen. Men kommunerna fortsatte sin ut-
byggnad av cykelvigniten inom tétort — till sy-
nes utan effekt pa anvéindandet, men olyckorna
minskade forstas patagligt.

I denna upplaga har vi darfor dimpat var méal-
bild avsevirt och tillfort en helt ny strategi, som
vi tror dr vdsentlig. Det duger inte att enbart se-
parera cykelvignitet — man maste samtidigt
gora det obekvamare eller dyrare for privatbilis-
men, for att alternativen skall kunna 6ka. De
separata cykelvégniten (vilka sjdlvklart &r posi-
tiva och ett grundkrav) gor ju att dven bilisterna
far det lattare att ta sig fram. Investeringarna i
bilvigniten dr ocksa enorma — det gar i princip
inte att bygga ikapp bilfloden — d& 6kar denna
bara dnnu mer. Sa har det varit och sa finns det
ingen anledning att tro, att det inte skall fort-
sdtta att bli.

Om vi tar Storstockholm som exempel — sa
haller det tidigare ratade “’Dennis-paketet” nu
pé att forverkligas till 100 %. Man har bara vén-
tat ut motstandet och motorvégsringarna slukar
enorma belopp. Samtidigt spar Dennis en 50
%-ig minskning av cyklandet inom regionen
framover. Och sa kan det mycket vil bli om
inget radikalt sker.

Alla talar vdl om kollektivtrafik, miljéo och
hilsa, men man satsar &nda mest pa ett system,
som rimligtvis inte ar hallbart i framtiden. Hela
samhéllet byggs upp kring privatbilismen —
skall man klara sig utan bil hér i framtiden, far
man vara riktigt obekvam.

SCS:s nya Trafik&Miljoprogram for fram
dessa tankar lite tydligare. Vi méste bli mer mil-
jovénliga ganska snart — annars gér det "at sko-
gen”. Vi har en livsstil som helt enkelt inte dr
hallbar. Lds om vara visioner fram till ar 2022, i
ett fint layoutat program som denna gang é&r
tryckt i tre delar. Hér nedan foljer innehallsfor-
teckningen och en sammanfattning.
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Sammanfattning

Miljésituationen i védrlden &r allvarlig. Miljosi-
tuationen i Sverige ar allvarlig. Sett till resurs-
forbrukning per invénare och dértill horande
avfallsproduktion, sa ligger Sverige och vist-
vérlden i topp. Sa kan det inte fortsétta. Trafiken
och transporterna star for en stor belastning i
dessa sammanhang. Och hir menar vi att cykeln
ar en visentlig dellosning — sérskilt inom vara
téatorter.

Bidragande orsaker till det ogynnsamma l4-
get pa miljoomradet dr befolkningstillvaxten,
marknadsekonomin och den globala urbanise-
ringen. Vi lever Over vara tillgdngar pa alla
plan. Inom véra storre titorter &r transportappa-
raten inte ldngre effektiv. Méngder av person-
forflyttningar sker exempelvis ofta med bil 6ver
sa korta avstand, att bilkatalysatorn inte hinner
gd igang. Har maste kollektivtrafiken i framti-
den ta Over och hidr &r cykeln ett mycket bra
komplement.

Vara moderna samhéllen karakteriseras av
allt bekvamare transporter, stillasittande arbete
framfor dataskdrmar och en inaktiv fritid med
mycket TV-tittande. Ménniskokroppen &r dock
byggd for fysisk aktivitet for att fungera vél och
detta maste stimuleras fran samhaéllets sida.
Aven hir utgdr cykeln ett gott alternativ. Cy-
keln har dessutom formagan att kunna forena
nytta med ndje.

Alla svenskar har en cykel, alla svenskar kan
cykla. I en unders6kning gjord av SCS och Sve-
riges Turistrdd 1990 (den enda studien hittills
om svenska cykelturism — kan bestillas fran
SCS — pris 50 kr + porto) uppgav t ex 50 % av
svenska folket, att man var intresserad av cykel-
semester. Om cykelmiljon vore béttre, om cyk-
landet hade hogre status, om cykeltrafiken be-
handlades som en verklig resurs i samhéllet—da
skulle betydligt fler ocksa cykla.

A — Malsittning I SCS anger hédr som en
onskvérd minimi-malséttning, att cykeltrafiken
under den nédrmaste 10-arsperioden (2012-
2022) lyckas aterga till vad som géllde vid se-
klets borjan — dvs cyklandet skall 6ka fran da-
gens 9-10 % till minst 12 % av samhaéllsresorna.

B — Malsittning I  Detta ar var egentliga
forhoppning och ett mer offensivt alternativ —
samma mal som géllde for Vigverkets stora cy-
kelutredning ar 2000 — ndmligen att cykeltrafi-
ken skall omfatta minst 16 % av resorna i
samhillet.

”Sambhéllsresor” (huvudresor) definieras av

@L%) Svenska Cykelsallskapet

Trafik & Milj(")program
2012-2022

= Okad och siker cykling =

Del 2 - Det svenska cykelsamhallet

) “130 olika atgérder
for att kfaftigt Oka dagens Cykeltrafik
OCh radda ménniskor och miljé”

Cykeln 50 ganger effektivare an bilen

Cykelsambhiillet — en politisk utmaning

Statistiska Centralbyrdn (SCB) som resor som
startar och slutar i den resandes permanenta bo-
stad, fritidsbostad, arbetsplats, skola, praktik-
plats eller tillfélliga Gvernattningsplats. Enligt
SCB 2011 star ”gang & cykel” hér for 31 % (ca
1.5 miljarder) av de totala resorna i samhallet
(ca 5 miljarder). Resorna inom géng & cykel”
fordelar sig pé arbete/tjdnste/skola 36 %, servi-
ce /inkép 13 %, fritid 45 % samt 6vrigt 5 %.
Cykel redovisas tyvérr inte ldngre separat.

1 denna rapport presenterar vi ett antal forslag
for att nd dessa mal. Forslag for vardag, fritid
och semester. Och hér vill vi gérna kortfattat
peka pa néagra tydliga forutsittningar —

® Cykelns kapacitet, som lampligt alternativ
i olika sammanhang, maste beaktas pa ett tidigt
stadium 1 all framtida samhillsplanering, t ex
for allehanda kortare transporter inom véra tit-
orter.

@ Ett helhetsgrepp i samverkan med kollek-
tivtrafiken bor dven tillimpas inom och kring
vara tétorter for ’hela resan” samt dven vad gil-
ler cykeltransporter pa allmédnna fairdmedel Gver
hela landet.

® Rimliga restriktioner maste inféras mot
privatbilismen i véra tétorter, for att uppné en
miljo kdnnetecknad av — framkomlighet, ut-
sldpp i balans, acceptabla bullernivéer och sam-
héllsekonomi. Det kan inte vara var och ens rét-
tighet att kora bil 6verallt och hur mycket som
helst. Vi tror att detta &r en nddvandig atgérd,
for att cyklismen skall kunna véxa.

® For att cykelresan skall fungera, maste
man kunna stilla ifrén sig sitt fordon vid mal-
punkten och sedan kunna forvara den dér pa ett
sakert sétt infor aterfarden — annars viljer man
annat fardmedel. Ménga cykelmodeller &r idag
vérda en hel del och att 16sa denna problematik
enbart forsdkringsvdgen, med samma system
som géller for t ex bostadsinbrotten, dr inte ac-
ceptabelt. Cykla gér man bl a for att det &r en-
kelt, snabbt och okomplicerat — l4tt att komma
fran dorr till dorr.

® Cyklandet bor dven gynnas av hilsoskal.
Men hur hélsosamt trampandet verkligen ar i
vara sargade titortsmiljoer, vill vi gdrna ha do-
kumenterat. Liksom hur valet av cykeln paver-
kas av olika faktorer — som exempelvis trafik-
forhéllanden, vidder och vind. Rekreation, fritid
och turism maste behandlas som en resurs i alla
cykelplaner. a

Bestdll SCS:s kompletta Trafik &
Miljoprogram 2012-2022. Satt in
kostnaden (60 kr + 30 kr i porto) pa
vart plusgiro-konto, sd kommer
hela rapporten hem i din brevlada.
Du kan &ven ldsa huvuddragen i
rapporten pa var hemsida www.
svenska-cykelsallskapet.se under
"Trafik & Miljo”.
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