SCS:s vision sedan 20 ar Bilaga 3.6

Idealsamhallet — Utopia

Alla, utom kanske foretradare fér motorindustrin och dess organisatio-
ner, inser nog numera att s mycket langre kan vi inte lata var livsmiljo
paverkas och “utvecklas” efter senare ars trafikprognoser. Kraftig mil-
jopaverkan kan konstateras 6ver hela planeten och denna blir sjalvklart
mest uppenbar inom och i narheten av vara storre tatorter.

| stoérre stader skapar trafiken mangder av problem — varst ar kanske
trangseln och luftféroreningarna. Dessa problem maste nu atgardas
snabbt, for att inte vara tatorter skall bli outhardliga av buller, korrosion,
olycksrisker, stress och brist pa livsutrymme. Mycket radikala och langt-
gadende insatser fordras.

For hur skall annars barn kunna vaxa upp har ? Hur skall vi annars
kunna bevara vackra byggnadsverk fran att vittra sénder ? Hur skall
vi 6verhuvudtaget f& plats att leva, om all "outnyttjad” naturmark ex-
ploateras av kapitalstarka industrier och vagprojektorer. Ett idiotstopp
borde omedelbart inféras for all markexploatering — om inte annat s&
for allvarlig eftertanke.

Eftersom var civilisation &r ténkt att fortsatta att existera under ytterligare
nagra armiljoner (hypotes), ar det val lika bra att boérja planera fran grun-
den -t ex for ett transportsystem som har framtiden fér sig. En béattre
variant av var nuvarande knappt 100-ariga transportapparat.

Da ar det logiskt att framtidens trafik, sarskilt den inom tatort, méaste
bygga péa separering av olika fordonsslag och i mojligaste man aven se-
parering mellan bostadsmiljder och stora trafikleder. Platsbrist i mark-
plan tvingar fram radikala I6sningar. Tatorterna bor darfor endast tillatas
vaxa upp till en viss grans, sedan skall det vara stopp. Da far man vélja
att expandera pa annat hall.



Privatbilismen, yrkestrafiken och
fijdrrtagen under jord i framtida
tédtorters centrala delar.
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Dagens tatorter (de flesta av dem) karakteriseras idag tyvarr av riktiga
lappverk. Mycket fa tatorter kdnnetecknas av langsiktigthet och bilis-
men dominerar 6verallt genom sina starka lobbygrupper. Demokrati-
ernas politiker skall standigt sta till svars infér en ensidigt paverkad,
kortsiktig och ofta i miljofragor okunnig opinion — d& &r det inte sa for-
vanande att vart livsutrymme ser ut som det gér. Och inom diktaturerna
ar det forstas &nnu varre.

| vart skissade idealsamhlle har vi d& kommit fram till foljande :

| LUFTEN - Den lokala sparbundna kollektivtrafiken, tystgdende pa
magnetréls — mycket attraktiv och snabb och med fin utsikt. Flyget skéars
ner och tillats endast passera utanfér bostadsbebyggelsen. Polis, ambu-
lans och brandkar huvudsakligen via helikopter.

PA MARKEN - Bilismen i ett helt separerat trafiksystem, dar gang och
cykel i blandtrafikmiljé endast férekommer vid hastigheter under 30 km/
tim. Vidare regional- och fjarrtagstrafik helt planskilt. | tatorternas cen-
trala delar, som ar helt "bilfria”, skdter eldrivna fordon all varudistribution
(se nedan).

I TUNNEL - | tatorternas citykérnor, som bdr vara vasentligt stérre &n i
dag, hamnar den reducerade privatbilismen, den tunga trafiken och all
annan rullande godstrafik i ett tunnelsystem, som ser dagens ljus forst
utanfor citygransen. Underjordiska garage och godstransporthissar pa
strategiska stéllen.

PA VATTNET - Ytfartyg ungefar som i dag, men med betydligt stoér-
re godstransportuppgifter — privatbatarna maste bli farre. Manga fler
farjeférbindelser och enklare brokonstruktioner ersétter dagens jattelika
brobyggen, vilka till stor del blir dverflédiga.



Teckenfirklaring

[ ] Bostadsbebyggelse [ E4 |
[ ] Industriomrade

. e 9
[ Friluftsomrade, mindre jordbruk 4

[ ] Jordbruksomrade

mOm=== |\|otorvég med trafikplats
—O— Kringfartsled

Lokalgata i 3 .
........... Cykeh/ag ' //
wus@uun Sparvag med station
- - - - Fjartg |7?£|
-------- Bat-, farjelinje //
—  Batbrygga, hamn : 3 T Vs
¢ Zonindelning (zon A) : //3
Hastighetsbegransning : = CENTRU M’_// A
------9"‘ ] E5 M - '---: ‘\"“.““”'"';-’:7( == \ -3
HHE 3 \’\\ [
0 N ‘
. |
~ |
) ’ \ N
e Lo M
o 1
Lk ] ~
et [ o
astt by I( l||!lll"‘"(\(? 1] -
. ‘!.r " lll \ ~
Utopia B | BALTISKA
c c c Y ISSJON
Principskiss

Givetvis kommer hoga krav att stéllas pé alla fordonsslag aven inom det-
ta framtida “idealsamhalle”. Systemet kan byggas ut succesivt och detta
kan kanske ta uppat ett arhundrade att genomféra, men det bor vara
mojligt i en civiliserad véarld som var. Det géller bara att komma igang —
sedan brukar det ena ge det andra.

Samhallet Utopia

Som skissats ovan bygger vart idealsamhalle p& hogsta majliga trafiksa-
kerhet och ett minimerande av miljéstérande transporter. Detta fordrar
forstds en medveten planering samt en maximering av storstadstillvax-
ten, dvs till den niva dar nackdelarna borjar 6vertrumfa fordelarna (vad
géaller kostnader och konsekvenser i olika avseenden).

Inom kartskissens olika zoner foéreslar vi darfoér foljande :

Inom A-zon - Foérslagsvis max 50.000 invanare, ingen industri, kontors-
arbetsplatser, helt ”bilfri” miljo (se ovan), fiarrtdg och bilism under jord,
kollektiv spartrafik pa pelare i luften, elfordonsdrift for distribution och
kommunikation.

Inom BDF-zon - Friluftsomraden och jordbruksmiljé. Ingen motorfor-
donstrafik i princip. Rikligt med cykel- och vandringsleder, annars inga
anlaggningar annat an i kanterna. Tag, motorvagar och kringfartsleder
med sma barriareffekter.

Inom C-zon - Forslagsvis max 300.000 invanare, viss industri, ingen
genomfartstrafik inom bostadsomraden. Centralt placerad sparbunden
kollektivtrafik, bussar pa kringfartsleder.



Inom E-zon - Forslagsvis max 500 000 invanare, storre industriomra-
den, glesare bebyggelse. Flygtrafik endast utanfér zon E.

Tatorter uppbyggda efter denna modell har fa konfliktpunkter mellan oli-
ka trafikantgrupper, extremt god miljébalans eller mdjlighet att astad-
komma en sadan, naturnira bebyggelse Overallt och &r extra attraktiv
med manga vattendrag och kustnara lokalisering.

Bifogad kartskiss &r naturligtvis valdigt schematisk. Vagarna behdver /
bér kanske inte heller vara spikraka, allt behdver inte vara symmetriskt
likformat. Zonernas bredd avgérs till viss del av vilken typ av bebyggelse
som valjs och naturligtvis av topografin i dvrigt.

Och sa till det viktigaste — nér en tatortsplan vél faststéllts skall den verk-
ligen vara permanent éver en lang tid — atminstone i klass med national-
parker och naturreservat. Det skall inte ga for penningstarka intressen att
kdpa sig forbi strandskyddet eller for politiska partier att kuppa igenom
nya regler i nasta val. Det finns s& mycket annat man kan agna sig at.

Enkel och lattfattlig zonering av motorfordonshastigheter skall gélla. 30
km/tim inom zon A, C och E. 50 km/tim pa kringfartsleder, 70 km/tim pa
E(uropa)-vagarna innanfér zon E och 90 km/tim utanfér.

Tatorter planerade pa detta satt skulle bli verkligt mannisko- och mil-
jovanliga. Vill man bygga upp helt nya samhéllen kunde man latt félja
dessa principer. Men aven redan uppbyggd stadsmiljé maste kunna om-
formas, dven om detta férstds kommer att ta mycket langre tid. Och det
ar viktigt att vi borjar snarast — vi har bara en livstid var har p& jorden. Om
vi inte lyckas fa en miljo i balans inom kort, har vi inte ens detta.

Forst till kvarn far som alltid mala och SCS har darfér bokat in kansliet
pa en av de gréna holmarna ute i havsbandet mellan E1-an och E7-an.

Nér vi sedan lyckats bygga om vara stidder pd detta sétt, hinner du
koppla av och kanske meta upp en firre.



