Kommunforbundet

- | Underlig rapport

Jo, vi hade ju hort att nagot var pa gang
- att Cykelframjandet var inblandat och
ryktesvis att vissa radikala férslag skul-
le ingd. Men sedan hade det varit tyst i
ett halvar tills vi blev uppringda av Kom-
munférbundet, som stéllde underliga
fragor och gick som katten kring het
grot. Och resultatet ser ni hdr nedan.

M Sedan ett par ar har Cykelfrdimjandet forsokt
ta Over initiativet pa fritid-motion—turism-omra-
det. Problemet har vil varit att man inte gjort en
enda vettig grej sjélva hér pé flera decennier, an-
nat dn forsokt kapa 4t sig dran av andras arbete.

Tillsammans med Per Kageson (miljodebattor
som vi skall granska i en separat artikel senare i
NCT) har man da bildat sillskapet ”Bilfria le-
der”. Nu &r ju bilfria leder inget nytt. Inte heller
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Bilfria leder pa landsbygd

For arbetsresor, rekreation och turism

ar de bilfria. De dr dessutom dyra och forekom-
mer i stort sett bara i nirheten av titorter. Och
Cykelframjandets leder har sedan lidnge foljt ba-
de stora riksvégar och Europavigar, sd man far
vil sdiga att spannvidden &r avsevérd.

Kommunférbundet ringde upp

Navil, Bjorn Hardstedt pd Kommunforbundet
(diar CF sedan tidernas begynnelse haft goda
kontakter) ringde alltsd upp oss och ville ha
“upplysningar”. Om vad? Rapporten var ju re-
dan klar? Eller skulle man sidnda ut den pé re-
miss? Vem var det som stod bakom det hela? Ja,
vi fick inga svar och senare ingen rapport heller,
trots att vi visste att den var ute. Vi ringde ater
upp Bjorn och bad honom skicka. Och efter att
ha plojt igenom det hela sé ringde vi ater upp,
fast da var han totalt ointresserad av nagot
asiktsutbyte.

Sé var tolkning maste vl bli att ge ut nagot
sddant hir tillsammans med Cykelfraimjandet
skulle ha varit omgjligt, med tanke pa att me-
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ningen dr/var att SCS inte skulle ndmnas och
framfor allt inte véra cykelleder, som ju beror
landets samtliga kommuner.

Sé det blev alltsa den nybildade foreningen
”Bilfria leder” man gav ut rapporten tillsam-
mans och med Kageson (som kommer fran
Grona Bilister). Kageson valde tydligen sedan
ut bade projektledare (fran Grona Bilister) och
referensgrupp (flertalet med direkt anknytning
till Cykelfrdmjandet, utan att detta direkt fram-
gér). Och ddrmed hade man tydligen 16st neu-
tralitetsfrigan. Forutom di Bjorns “samtal”
med oss for att riktigt ha ryggen fri.

Man blandar och ger

Och vad innehéller da rapporten? Ja, liksom
Kagesons tidigare rapporter, sa géller det att
blanda ihop cykelledsbegreppen sd mycket som
mojligt, for att kommunerna i ett senare skede
nog skulle behdva konsulttjanster for att ater fa
nagon klarhet i vad som borde goras. Och dyrt
blir det forstas for kommunerna — Vigverket
bygger ju inga leder for turism och rekreation
pa landsbygden och kommunerna har daligt om
pengar. Och allt skall ju underhallas ocksa, si-
songen &r kort och cyklisterna utspridda. Och
framfor allt — cyklisterna dr en hogst heterogen
malgrupp.

Till det lustiga hor ocksd att foreningen
”Bilfria leder” ldmnat det bilfria, nu skall bara
75 % vara bilfritt. Och dven det “bilfria” dér &r
ju inte bilfritt, man flyttar bara riskerna fran
stricka till korsning.

Och vad man inte ndmner med ett ord &r allt-
sa SCS:s upplagg och alla fina, vélskyltade be-
fintliga cykelturistleder, som ju med mycket
begransade medel skapat ménga framgéangsrika
alternativ.

De vil anlagda leder som redan finns ar fak-
tiskt s& gott som bilfria, vilket tyvédrr redak-
tionskommittén ocksa missat. De dr —

o i stort sett helt separerade genom tétort och
dess omedelbara nirhet

e och nidstan helt trafikfria langs det trafiksva-
ga smavégnitet bara man undviker hogtrafiktid
(vardagar) och nagra enkla tillimpningar under
helgtid. Och detta ar faktiskt inte s& svart — for
dé kan man resa téltet, fixa maten, se pa sevérd-
heter eller bada.

Gota kanal ej bilfri

Och detta tror vi man begriper vl ute i kom-
munerna. Men tyvérr inte pd Kommun-
forbundet. Eller sd har man bara haft daliga
radgivare. Den enda faktaGversikt som rappor-
ten erbjuder dr den &ver “kanaler i Sverige”.
Tank om det d4ndé varit 6ver landets cykelleder
pa landsbygden — d& hade man fattat ndgonting.

Och leden ldngs Gota kanal dr inte alls bilfti,
inte ens ldngs kanalbanken. Och sedan maste
man ju runt de stora sjdarna och detta &r inte
helt l4tt om man inte kan ta hjélp av nagon vél-
skyltad SCS-led i grannskapet. Den enda
”bilfria” led pa banvall i landet hittills, Ban-
vallsleden (BVL), ndmns heller inte — konstigt!

Kommunrapporten kring bilfria” cykelleder
pa landsbygden innehéller ménga mérkligheter.
Vi befarar att man producerat dnnu en s k hyll-
viarmare pa uppdrag av Cykelfrimjandet. De
borjar bli ganska manga nu. A

P& hoghjulingarna bromsade man med
fotterna Senare utvecklades friktions-
anordningar av olika slag. Bancyklar har
inga bromsanordningar alls, men f6r 6v-
riga cykelmodeller & bromsar nédvéan-
diga. Har har SCS:s testgrupp nu grans-
kat fér- och nackdelar med det senaste
pa bromsmarknaden - skivbromsarna.
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M Det finns manga olika bromssystem for cyk-
lar och alla har sina for- och nackdelar. Inkaps-
lade system é&r lattare att skdta, men &r ofta
tyngre och dyrare. I krdvande terrdng finns stor
risk for 6verhettning och effektiviteten dr be-
griansad. Man kan ha bromsar i bade bak- och
framnav.

Félgbromsar &r ldttare och effektivare, men
kénsliga for vdta och smuts och méste under-
héllas regelbundet. V-typen dr oftast bittre &n
centrummonterade, bromsgummityp och falg-
konstruktion har stor betydelse.

Skivbromsarna har, under de mer 4n 10 ar
som de funnits, blivit allt populérare pa framfor
allt mountainbikecyklar. Har far Du en liten in-
troduktion i deras konstruktion, samt nagra
asikter om for- och nackdelar med denna “nya”
bromsteknik.

NAagra klara fordelar &r:

o Skivbromsar kan ge hogre bromseffekt &n
vanliga V-bromsar.

e De kréiver ofta mindre handkraft &n konven-
tionella bromsar.

o Slitaget pa félgarna elimineras.

¢ Bromsklossarna héller oftast mycket lingre
an pa V-bromsar.

Underhéll och justeringar har ocksa minskat
avsevirt i jamforelse med &ldre skivbromstyper
och bromstypen paverkas mindre av vita dn
falgbromsarna. En krokig fdlg far inte
skivbromsen att ligga an.

Dessa fordelar gor att skivbromsarna domi-
nerar p& MTB-modeller i prisldgen fran 8 000
kr och uppét. Anledningen till att de inte finns
skivbromsar pa alla MTB-modeller &r frimst
kostnaden. Hydrauliska skivbromsar gor en
komplett Shimano-grupp fran 45 till 120 euro
dyrare (kdlla — tysk postorderfirma med lagpris
som specialitet).

Aven andra &n MTB-modeller kommer i at-
njutande av skivbromsar. Amerikanska Trek har
tex tvd hybrider och en “commuter-bike” pa
programmet. Racer-cyklar utrustas inte med
skivbromsar, med undantag for en del prototy-
per. Hir begrinsar de smala ddcken och dnskan
om lag vikt utvecklingen.



