Om hastighet
och risker...

Att bedéma risker i trafiken &r inte latt.
En mycket dalig vag kan tyckas riskabel.
Men om alla trafikanter ocksa tycker
detta och sdnker hastigheten, sa kan en
mycket bra vdg, som inbjuder till h6ga
farter, vara farligare. Stora trafikmang-
der okar alltid riskerna, sarskilt om has-
tigheterna varierar mellan fordonssla-
gen och bilar blandas med oskyddade.
Har kommenterar vi ytterligare nagra
vasentliga fakta.

@ Alla vet vi vil spontant att riskerna 6kar med
hogre hastighet. Men hur eller pa vilket sétt ar
nog ganska diffust for flertalet. Man undrar
ibland vad vissa bilforare har innanfér pann-
benet, ndr man kor 50 km/tim forbi signalreg-
lerade Overgéngsstillen, diar det star packat
med folk. Formellt bryter man inte mot lagen,
men ett enda litet felsteg av ndgon i folkmas-
san innebdr troligtvis doden. Eller ndr man
standigt blir omakt pa stora vigar, trots att
man haller maximalt tillaten hastighet. 150—
200 km/tim &r inga ovanligheter och SCS-
bussen har blivit passerad av en paparazzityp
nere i Viastergdtland i 250 km/tim. Galningar
rejsar mellan Malmo och Haparanda pé all-

ménna vigar och ingen végar stoppa dem.

Farligt redan vid 30 km

Men riskerna dr betydande redan vid lagre far-
ter. Blir du pakord som cyklist eller fotgingare,
sa dor 10 procent redan vid 30 km/tim och hela
80 procent vid 50 km/tim. Och da talar vi om
relativ hastighet. En cyklist som kor in i en stil-
lastaende bil eller ett trad i 30 km/tim. Tva cy-
klister som frontalkrockar och som bada haller
denna hastighet — da &r det 60 km/tim som gél-
ler. Da har man tur om man dverlever.

Om du kdr omkull och kanar pa végen, da blir
konsekvenserna mindre. Man forvénas ofta att
tavlingscyklister kommer sa lindrigt undan vid
vurpor i hoga farter, men det beror just pa detta.
Ofta blir de dock rejdlt skrapade.

Moderna bilar &r vidldigt ombonade, med
kraftiga motorer och 4-kanalig stereo. Bilfora-
ren lever ofta i sin egen lilla vérld och mérker
kanske ofta inte farten. Har fordras ett sjélvkri-
tiskt tdnkande, for att det hela skall fungera. Att
standigt halla maximalt tilldten fart (eller mer)
ar en délig mentalitet. Halka, dalig sikt, vilda
djur, védgarbeten, fordon som fatt motorstopp,
lekande barn, cyklister — plotsligt dyker det
upp nagonting och dé giller det att ha margi-

naler. Det virsta som kan hédnda &r en motande
medbroder pa fel sida av véigen, p g a att denne
somnat bakom ratten, dr alkoholpaverkad eller
vill begé sjdlvmord. Detta 16ser man endast med
motorvigar och mittricken eller att folk viljer
tdget 1 storre utstrickning. Omkorning av alla
tunga lastbilar, vilket nistan dr nddvéndigt pa
langre strackor, innebér stora risker. Men sa dor
det ocksa 500 personer om aret pa vara vigar,
trots att Sverige dr vdrldsméstare pa trafiksa-
kerhet. Varfor har vi s& brattom mot doden i
vart moderna trafiksamhélle — vad &r det vi vill
hinna fram till?

Lita inte p& zebran

Vad gor du d& som oskyddad trafikant, for att
oka din egen sikerhetsmarginal? Ja, inte gor du
som vissa fotgdngare — som gér rakt ut i gatan
pé overgangsstéllen med blicken riktad at fel
héll och litandes pa zebralagen. Som cyklist
sénker dven du hastigheten — det duger inte att
std pd maximalt med moderna cyklar, det blir
alldeles for hoga farter och bromssystemen ar
ofta inte tillrdckliga. Cykelns friktionsyta mot
végbanan dr ocksa minimal.

Sedan véljer du rétt végar, helst helt separe-
rade fran biltrafik. Bra belysning i skymning
och morker 6kar sakerheten — men i morka vag-
tunnlar i starkt solljus hjdlper endast sdnkt fart.
Alla SCS-aktiviteter gar lings det trafiksvaga
végnitet och det har gjort att vi inte haft en enda
allvarlig olycka under 30 ar. Men detta ar del-
vis ocksa beroende pa tur, for vad vi sjdlva gor
ar ju bara halva sanningen. Den andra halvan
beror pa vara medtrafikanter. Samma filosofi
ligger bakom alla vara kartprodukter och leder.
Minsta mojliga risk &r liksom utgangspunkten
innan man startar projekten — en strategi som
tyvérr inte foljs av vara konkurrenter.

Faan pa vaggen?

Malar vi fan pa viggen? Nej, absolut inte sta-
tistiskt. Men som cyklist skall man naturligtvis
inte vara nervos i trafiken — da blir ju det hela
annu farligare. Och skulle vi inte rora pd oss sa
mycket som vi gor, sa skulle vi sikert do i vél-
fardssjukdomar forr eller senare i stéllet. Sa det
giller att anvinda sitt sunda fornuft.

Att cykla ger ju ett unikt vélbefinnande och
enormt manga intryck och upplevelser. En
hjdlm pa huvudet reducerar ofta konsekven-
serna om olyckan &ndé skulle vara framme.
Men hjdlmen forhindrar inte en enda olycka
(ibland kan den t o m &ka risken) — det kan
vara bra att ha i minnet. a

10 miljarder
till gc-vagar?

Vigverket tillsammans med Banverket och
Nutek vill ha 500 miljoner i extrapengar under
20 ar for insatser pa cykelomradet. Tidigare
har dronmaérkta bidrag pa detta omrade rort sig
kring 20 milj per &r (men det var linge sedan)
och Gvriga insatser varit hdnvisade till trafiksé-
kerhetsanslaget och da nistan uteslutande ka-
naliserats till vardagscyklism i samverkan med
kommunerna.

Uppdraget att utreda en storre satsning fick
Vigverket av forra regeringen. Sjdlva genom-
forde man en stor cykelutredning ar 2000 dér
dven SCS deltog, men hér satsades inte en kro-
na pa konkreta insatser. Vi har sjilvfallet inget
emot att en radikal fordndring sker hir, men
utredningsunderlaget (gjort av Grona Bilisters
Per Kédgeson) ar pinsamt daligt. Vi lar vl éter-
komma till detta. a
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