Nya regler vid
cykeloverfarter?

Sedan forra inlagget i fragan (NCT 4/09)
har nedan atergivha debattinldgg in-
kommit. NCT &r 6verens med Forsvarets
Motorklubb (FMK) att férslaget verkar
ogenomtinkt och snarare skulle 6ka
olyckorna an motsatsen.

@ Transportstyrelsens (TPS) foreslar att det ska
inforas véjningsplikt for bilister dar cykelvagar
korsar en korbana och att hastigheten ska be-
gransas till 30 km/tim for bilar.

Trafikforordningen anger i dag att cyklande
vid cykeloverfart har véjningsplikt mot varje
fordon vars kurs skir den egna kursen nir fo-
raren kommer in pé en vég fran en cykelbana,
en gagata ett gdngfartsomrade eller fran terrdng.
Bilforare ska anpassa sin hastighet i anslutning
till obevakade cykeloverfarter, sd att det inte
uppstér fara for cyklande och mopedforare som
ar ute pa cykeloverfarten.

Infoérande av véjningsplikt for cyklister reser
en rad fragetecken. Géller forslaget dven mo-
ped klass II, som ska framforas enligt samma
bestimmelser som cykel? Avser forslaget att
minska antalet skadade och dédade oskyddade
trafikanter?

Ar 2000 infordes den si kallade “zebrala-
gen”. Inneborden &r att bilister vid obevakade
overgangsstillen ska ldmna foretrdde for gaen-
de som gatt ut pa eller just skall gé ut pa ver-
gangsstillet. Informationen om “’zebralagen”
missade de gdendes ansvar. En utvérdering
som Statens vég- och transportforskningsintitut
gjorde 2007 (R 597) visar att antalet olyckor
vid dvergangsstillen har 6kat sedan lagen in-
fordes. Gaende skadas eller dodas nér de gér ut
pa gatan utan att ha forsékrat sig om att bilforare
uppfattat dem och har mojlighet att stanna. Det
har dven varit ménga kollisioner dér bilar kor
in 1 varandra bakifrén, nér forare tvingats tvér-
bromsa for plotsligt utrusande géende — med
bl.a. whiplashskador som f6ljd.

Cyklar och mopeder klass II &r fordon och
ska framforas som sddana. Det giller bland
annat vid utfart pa huvudled, dér foretrdde ska
lamnas, det géller belysning och reflexer m.m.
Vi kan konstatera att manga — allt for méanga
— bryter mot dessa bestdmmelser i dag.

Vid éndrade regler for cykeloverfart bor erfa-
renheterna frén “zebralagen” beaktas.

Antalet olyckor kommer med stdrsta sanno-
likhet att 6ka och forslaget blir en “cykel- och
mopedfilla”. Efter inférandet av “’zebralagen”
togs tusentals 6vergangstillen bort, vilket inne-
bér att gdende passerar gator och végar dér det
passar dem bdst. Det okar inte sdkerheten. Folj-
den blir sannolikt densamma vid cykeloverfar-
ter om forslaget realiseras.

Att cykla dr ett miljovanligt transportsitt. Vid
utbildning i Ecodriving lér vi oss att efterstriva
en jamn hastighet och att ha blicken langt fram
for att planera korningen, sé att onddiga stopp
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undviks. Om TPS forslag vinner gehor tvingas
valdigt manga bilar att stanna vid cykeloverfar-
ter, vilket innebar att utslappen dkar dramatiskt
nér fordonet ddrefter skall accelerera. Det dr
mer miljovinligt att stanna en cykel én bilar,
bussar och lastbilar.

Om TPS har syftet att 6ka sdkerheten for
de oskyddade trafikanterna bor man i stillet
Overviga att pa lampligt sétt varna cyklande
och mopedister att de kommer att korsa huvud-
led och ddrmed skall limna foretrdde. Ett nytt
vigmairke bor inforas for att sittas upp pé cy-
kelbanor. Det blir dessutom betydligt billigare
an att bygga och skylta om enligt TPS forslag.
For att minska antalet skadade i trafiken kan-
ske man till och med skall verviga att skrota
”zebralagen”.
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Det ér inte s ofta, som vi dr 6verens med mo-
tororganisationerna, men hér kan vi hélla med
om det mesta i Forsvarets Motorklubbs (FMKs)
skrivelse. T o m slutklimmen dér man foreslar
skrotning av zebralagen.

Men var motivation &r forstds en helt annan
— inte att bilisterna skall fa dnnu léttare att ta
sig fram, att bilarna skall bli dnnu fler och att
véagarna skall bli 4nnu bredare och snabbare.

Vad vi erfar skall tydligen dessa prioriterade
cykeloverfarter endast gélla en mindre del av
dessa (= huvudcykelstraken inom téitort?). D&
far vi ju dessutom tva kategorier av dverfarter,
som bilister och cyklister skall kunna halla isér.
Detta ar inte rimligt — det kommer aldrig att
fungera i praktiken, for en snabb trafikantgrupp
med forare i alla &ldrar.

Vill Transportstyrelsen verkligen prioritera
oss miljovinliga fordonsfoérare mer pa utvalda
stdllen, foreslar vi helt andra atgérder — signal-
reglering, hastighetsbegrénsning till 10 km/tim,
upphdjda och farglagda Sverfarter samt slingor
i asfalten som automatiskt ger oss foretride med
rimliga intervaller. Detta skulle kunna gynna
cyklandet ldngs huvudstraken, oka trafiksiker-
heten och allmént ddmpa den ofta ganska stres-
sade motortrafiken. I komplicerade korsningar
kan detta ofta vara den enda 16sningen.

over Nynas-
hamn

@ Vad vi vet s& debuterar Nyndshamns kom-
mun pé detta omrade. Och det gér man med
den dran. Med en estetiskt tilltalande produkt i
skala 1:ca 45 000 pd landsbygden samt 1:ca 16
000 for titorterna (Nyndshamn, Osmo, Grodby,
Sunnerby och Stora Vika). Kartan innehaller all
tdnkbar information om védgstandard, service
och sevérdheter, kompletterat med trevliga bil-
der i ”frimérksformat”.

Nynéshamn &r en attraktiv skdrgardskommun
— hér finns mycket att upptécka per cykel. Sam-
tidigt ger de stora bilstraken kraftiga barriéref-
fekter. Detta problem underléttas av de vélskyl-
tade turistlederna (Nynésleden och Kustlinjen),
vilka markerats tydligt pa kartan, men nagot
sparsamt med ndgra mindre fel.

Vardagscykelstraket lings Nynédsvigen
ar ocksé inritat, trots att vdgen inte blir klar
dnnu pa nagra ar, men man har vl tankt att
kartan skall ha en viss livsldngd — s& det far
vara OK.

Den enda mer negativa synpunkt vi har pa
kartan é&r att riksvdg 225 tagits med i hela sin
strickning med samma markering som Gvriga
rekommenderade cykelstrdk. Kompletterat
dock med sma “varningstrianglar”, som inte
teckenforklaras. Rv 225 dr bitvis trakig, myck-
et hart trafikerad och direkt farlig pa langa par-
tier. Denna vég borde inte tagits med alls, utom
pa négra kortare bitar for att mojliggora andra
passager. a



