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— egensinniga utsikter frdn ett virkstadsfonster

Att cykla ar miljévanligt, det vet ju alla.
Sarskilt vi, som ju tillampat detta under
storre delen av var livstid. Men kanske
vi maste nyansera begreppet nagot, ef-
ter att ha last denna artikel. En av vara
medlemmar och tillika cykelhandlare
”av den gamla sorten” star bakom fun-
deringarna. Och han saknar uppenbarli-
gen inte argument.

@ Med cykeln som bade yrke och hobby kom-
mer miljoskadan snabbt. Man méter ménniskor
med olika asikter och pastdenden kring cyklan-
det som inte alltid haller mattet. Motet med olika
generationer cyklister underléttar dock varda-
gens slit och i vissa fall blir det underhallande,
da tveksamma kunskaper kommer i dagen.

En intressant och modern foreteelse ér att cy-
kel och bra miljoval” kopplas samman. Det &r
bra for miljon att cykla, sdgs det, men om cykel-
vérlden enbart dr miljovénlig kan dock diskute-
ras. Som konsument dr man oftast helt omedve-
ten om den miljokonsekvens som ett kop kan
ge, da cykeln i sig inte alltid dr s& miljovénlig.
Redan innan valet av cykel avgjorts har miljon
ofta hamnat i skymundan. Planboken styr mest
vid val av cykelmodell. Det &r da framst de bil-
ligare varianterna som lockar kopare. Det finns
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dock ofta skl till att de ar billiga och det har
inget med god miljo att gora.

Hallbart = god ekonomi

En hallbar produkt dr svaret pa en god ekono-
misk investering och bra miljoval. Dessa kos-
tar oftast lite mer, men kan & andra sidan bli
forvanansvirt langlivade. Anda &r majoritetn
av salda cyklar av enklare kvalité med tvek-
samma komponentval. Skilet &r att priset pa
en kvalitetscykel ofta anses néstintill orimligt
hogt. Hér blir man lite forbluffad som forsil-
jare och undrar genast hur tankegangar block-
erar ett logiskt tinkande. Med lite matematik
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och jamforelser sa brukar dock priset blekna.
I lilla Stockholm sa kostar idag ett 30-dagars
mérke pa buss och tdg 690 kronor. Tar man
690 x arets 12 manader blir det 8 280 kronor
for 360 dagar eller 82 800 kronor for 9 ar och
313 dagar. Varfor da gnélla 6ver cykelns ’hoga
pris” kring 5-8 000 kronor, nir fortjansten ar
s stor i jamforelse med Gvriga transportsitt.
Om héllbarheten dnda forvéntas bli mycket
langre &n ett ars forbrukning av fardbevis? Cy-
keln kanske blir till glidje i mer &n tio ar.

Att reparera en cykel har ocksa sina ekono-
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miska sidor. Ar den vird att reparera for 700
kronor? Ja, om du forvéntas kunna cykla en
betydligt langre tid &n vad ett 30-dagarsmérke
géller, sé finns det vil inget annat klokare eko-
nomiskt val.

Nér nu myten om de inbillade hoga priserna
ar avklarade, kommer vi till val av cykel. Att
handla en ”’svensk cykel” &r ingen garanti for att
hallbarheten 6kar. Svensk cykelindustri har se-
dan lidnge varit reducerad till ett fatal tillverka-
de komponenter och ingen cykel har ndgonsin
kunnat kallas helsvensk. Asien har sedan ldnge
en god vana av att producera kvalitetskompo-
nenter och mycket pa en cykel tas fram utanfor
Europas grénser, bade bra och daliga delar.

Miljéhotet inom cykelindustrin kommer fran
de oftare kopta enklare och billiga modellerna.
Dessa kommer framst i kartong fran Asien
och skeppas pé en lagom stor bat till Europa.
Vil sald lever cyklarna oftast ett kort rostigt
och/eller problemfyllt och dyrt liv i nagra ar,
innan det dr dags for skroten om den inte forst
hamnat i naturen. Vil pé skroten blir liket en
handelsvara och kops som just skrot av t ex
Kina, som transporterar detta pa lagom eko-
nomiskt och miljomedvetet (ironi) sitt i pra-
mar tillbaka till utgangslandet. Nedsmaélt blir
metallen eventuellt en ny cykel av lika billig
kvalité som tidigare och exporteras tillbaka till
Europa, upp till Sverige osv.
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Atervinning — ja, va bra ropar miljdivrarna.
Onodigt resurssloseri och inte speciellt miljo-
vanligt, anser jag. Tillverkningen av cykeln och
dess delar i sig, samt transporten till kunden
héller sillan en miljévénlig profil. Nér nu sjo-
farten éntligen granskats av FN:s klimatpanel,
har sjofarten blivit en riktig miljobov med sina
utslédpp pa néra 1,2 miljarder ton koloxid/ar, el-
ler 4,5 procent av alla utslapp. Flyget star for
650 miljoner ton. Sjofarten ingér inte i Kyoto-
avtalet och dnda gar hela 90 procent av virldens
export i transporter via sjofarten. En bra cykel
behover inte atervinnas och returneras via sjo-
farten 3—4 ganger per decennium.

Cykelfabriker — ett miljéproblem?

Flera av fabrikerna i Asien 4r i sig ett miljopro-
blem, da de inte alltid har samma miljokrav och
goda arbetsforhallanden som vissa kvalitets-
medvetna har. Om barnarbete eller slavliknande
forhallanden skulle féorekomma, ar det i sa fall
inte férvanande da cyklarna ska vara billiga.
Vilken cyklist vill betala priset fér ndgon an-
nans bittre arbetsvillkor?

Vissa har fatt for sig att det inte dr ndgon skill-
nad, cykel som cykel. For det dr vél oftast ingen
annan skillnad 4n namnet, séger nagra. Tja, sva-
rar jag — bil som bil, Fiat som Ferrari, det ar
vil ingen annan skillnad &n priset. For kvalitén
ar vdl densamma? Genast far man mothugg, da
aven kunder utan korkort har insikt i att det fak-
tiskt inte finns nagon likhet, d v s nér det giller
bilar. Cyklar har man svarare att forsta sig pa.

En annan aspekt pa miljon &r sdkerheten i den
trafikmiljo cykeln r ténkt att anviindas. Ar ett
lagprisval ett trafiksikert fordon? Sverige har
ett ganska slédpphént regelverk och en dnnu sva-
gare tillampning av detta. Tyskland tycks hér
vara ett foregangsland i bedomning av vad som
ar lampligt att kalla en kvalitetscykel. En kunds
lagpriskop under en Tysklandsresa avsldjade
via en pa ramen paklistrad lapp att ”Denna cy-
kel dr inte avsedd att anvindas pa allmén vag”.
I och for sig vardslost Gversatt av mig, men
sammanfattninsvis var den inte trafiksdker nog
i tyska 6gon och ansags oldmplig. Samma typ
av cykel aterfinns i svenska butiker for under 2
000 kronor, med ett ”virde” pa 6ver 4 000. Utan
varningstext.

Allt fér att férvirra kunden

Prisséttningen i Sverige &r ett virrvarr nér det
giller att silja dessa lockande billiga modeller
och rabatterandet har satts i system. Med extra
nattOppet-reor, slutspurtspriser och specialra-
batter pa det rekommenderade priset lockas
kunden att snabbt sla till, da det enbart géller
JUST NU!! Med har-kostat-pris som ligger
orimligt hogt séljer man under hog- och lagsa-
song med rea-priser. Varfor reas det mitt under
hogsésongen? Jo, det ar sa att kunder gillar att
bli lurade. Sjdlv drar jag mig till minnes en be-
gagnad cykel, som var sa svar att sélja for en tu-
senlapp trots attraktiv modell, god funktion och
en riktigt ordentlig genomgang. Efter femtielfte
kunden drog jag till med ett fingerat har-kos-
tat-belopp — den kostar egentligen 1 100 kro-
nor men du far den for en tusing. Vips var den
sald och hakan min i backen. Kunskapen om att
kunden inte kan gora en korrekt prisbedomning,

utan maste luras, var innan dess inte kdnd av
mig. Detta var i borjan av min karriér, nu ar jag
lite klokare.

Kunder gillar alltsa sjalvbedrédgeri och detta
har vissa tagit fasta pa och satt i system. Man
satter da ett fingerat pris som ligger nira kva-
litetscyklarnas och sénker med fingerade rabat-
ter till den kostnadsnivé som cykeln egentligen
borde ha — och lockar pa sa sitt fyndande kun-
der. Kunden fér bad den betalar for, men maste
tro att den far cykeln till ett béttre pris 4n alla
andra. Dessa fina specialpriser gar sedan séllan
att pruta pa for “rabatten &r ju redan 60 pro-
cent av ursprungspriset”. Man kan inbilla sig
som kund att fortjansten pa cyklar ar hog, da
liknande rabatter pa rekommenderat pris existe-
rar, men vilken av er lasare skulle vilja sdnka er
rekommenderade inkomst med t ex 40 procent.

Det vore ndgot att ange i en jobbansdkan — jag
har ett véirde pa 91 000 per manad, men ni far
mig med 66 procent i rabatt.

Tre billiga pa en bra

En liten mérklighet i sammanhanget &r att vissa
med kunskap accepterar lag kvalitet och kort
livslangd utan att klaga. Enligt en obekriftad
historia lar en lagom fattig student glatt sagt:
?Jag dr inne pa min tredje Kxxxxn. For dom gar
ju hela tiden sonder.” For priset av tre billiga
cyklar kan man fa en riktigt bra.

Jag lever dock i en forhoppning att ldsare av
Nya CykelTidningen inte tillhor den ldttlurade
majoriteten, utan forstar véirdet av att inhandla
en cykel med héllbarhet och funktion, fore utse-
ende och pris. Forst da kan vi tala om cyklisten
som en hallbar miljomedveten sjal. a
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