Fortsatt dominans av
bilar inom Storstockholm

SCS har erhdllit en tjock remisslunta
fran Lansstyrelsen med titeln “Forslag
till lansplan foér regional transportinfra-
struktur i Stockholms lan 2010-2021”.
En mycket teknisk skrivelse, i stort sett
omdjlig att pléja i detalj utan special-
kunskaper.

@ Inledningsvis fastslar man att regionen skall
fortsdtta att véixa, ndgot annat alternativ behand-
las ej. Planforslaget véntas forbattra tillgéng-
ligheten och skapa forutsdttningar for fortsatt
tillvaxt och ”’social sammanhallning” (?). Man
planerar att trycka in ytterligare en halv miljon
invanare under perioden och detta skall ske
genom fortdtning och “flerkdrnig utveckling”.
Och i samband med detta utbyggnad av effek-
tiva och konkurrenskraftiga logistiktjdnster.

Pa detta sétt har man i artioden planerat inom
huvudstadsomradet. Man konstaterar att bilis-
men kommer att 6ka med s& och s& ménga pro-
cent. Sedan planerar man for detta och uppticker
forvanat efter ett tag att sa blev det. Men blev det
bittre ? Nej, bilkderna ar lika langa. Végarna har
visserligen blivit fler, men det har ocksa bilarna.
Bilismen har uppnatt balans, dvs man har upp-
natt den acceptabla kotoleransnivan.

Miljémalen gér ej att uppna

I planeringsdrenden maste man numera gora
miljokonsekvensbeskrivningar (MKB). I denna
konstaterar man att det inte “behover bli virre”.
De av Naturvardsverket (SNV) angivna milj6-
malen kommer man forstds inte i ndrheten av,
men det verkar inte att bekymra. Trafikappa-
raten dr det fundamentala inom “moderna” in-
dustrisamhéllen, alla andra aspekter kommer i
andra hand.

I denna 10-arsplan féar visserligen kollektiv-
trafiken (sdrskilt den sparbundna) mera pengar,
men det sker ju efter decenniers forsummelser
— nu &r ju ldget sa akut att man inte kan vénta
langre. Det har luttrade kollektivtrafikresendrer
konstaterat for ldnge sedan. Inte minst under
snovintrar som denna. Va? Sné? Det hade vi
ingen aaaaning om.

For att inte kollektivsamhéllet helt skall rasa
samman, behovs underhill, reservpersonal och
reservfordon. Vill man far fler resenérer, maste
alternativen goras attraktiva vad géller pris,
standard och turtéthet. Dessa elementéra grund-
regler har dock tillimpats halvhjartat, bilen har
prioriterats i alla l&gen. Vi minns med tydlighet
debatten i samband med senaste inkdpet av nya
tdg till tunnelbanan. Négra ville vilja vagnar
helt utan ventilation!

Hela 350 lansmiljoner p& 10 ar

I den nya ldnsplanen har “gang och cykel” fatt
status av “atgérdspaket” och foreslés erhalla ett
anslag pa hela 350 milj for perioden. Men enbart
Huddinge cykelplan (som vél borde vara en del
av paketet) omfattar ju 115 milj for samma peri-
od. Ambitionsnivan for alternativen verkar alltsd
mer dn lag — man kanske tar med posten bara for
att det annars ser for illa ut. Carl Cederskiold fo-
respér en 50 %-ig minskning av cyklandet under
perioden. Och det dr inte alls osannolikt att det
blir sa, om man planerar for detta.

Pa bilsidan finns det som vanligt inga ham-
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ningar alls. For perioden anges 7.8 miljarder i
trafikinvesteringar i lansplanen, varav 48 % bor
gé till sparbunden trafik. Men dé ingar forstas
inte utgifter for Forbifart Stockholm (30 mil-
jarder, som vél sdkert kan bli 50 innan allt &r
klart). Ménga andra stora vigprojekt pagar el-
ler har just avslutats, som Norrortsleden, Sodra
linken och Nyndsleden. Det enda vi inte hittar
av stora végprojekt just nu dr Osterleden, men
den kommer sdkert i nésta steg.

"Forutségelser” slar ofta in

Och detta &r vad som planeras just nu. Vad som
sedan prioriteras i nutid, dvs vad som verkligen
blir utfort, brukar ofta bli ndgot annat — beroen-
de pé politiska insatser och tillgdng pa pengar.

Miljokonsekvensbeskrivning géllande Lansplan fér regionaj
transportinfrastruktur i Stockholms I&én 2010-2021

SCS konstaterar i sitt remissvar (tva A4-sidor)
att vill man ndgonting annat dn vad som nu ater
skissas (= forutsigs — detta dr faktiskt inte fraga
om nagra naturlagar), s maste man borja att
planera for detta innan, dvs nu. Att bara kon-
statera att miljomalen inte kommer att nés, ar
en mycket kortsynt och ansvarlés politik, som
kanske funkar ett tag till.

Om man inte klarar av vettig langsiktighet ens
iutredningar, dé &r det hog tid att borja tala klar-
sprék med viljarna omgaende. Nu &r det visst
40 % som inte bryr sig éverhuvudtaget. Minst
1.000 personer kommer alltsa att d6 av luft-
fororeningar i Stockholmstrafiken varje ar dven
framover. Det dr dubbelt s& manga som dodas i
trafikolyckor varje ér i hela riket. a
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