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Ett nodva

ndigt

evighets-projekt...

Under ett par decennier efter féreningens bildade i slutet pa 70-talet, skapades de
flesta av vara ledprojekt. Darefter har det mesta handlat om underhall, utveckling
och konsumentinformation. Malardalsleden var varldens forsta i sitt slag = vi var
pionjarer och flera lander féljde vart arbete. SCS-lederna omfattar nu hela riket,

Sverigeleden ar ryggraden i systemet.

@ Det hela startade alltsa kring 1980 — med en
visserligen omfattande, men skyltningsmassigt
enklare variant av Mélardalsleden. Som sedan
skalades upp rejélt kring millennieskiftet. Efter
M-leden har ledprojekten foljt slag i slag och
nérmar sig nu ett 20-tal.

Cykelturistleder dominerar bland SCS-pro-
jekten — och underhélls- och utvecklingsarbetet
som foljt, ar foreningens just nu i sdrklass stors-
ta arbetsuppgift. Underhallet 4r en helt nddvén-
dig del, dd lederna omfattar hela landet och om-
givningen standigt fordndras.

Ett 10-tal funktionérer skoter detta omfattan-
de arbete, som samordnas av SCS-kansliet. Vi
har delat in landet i ett 15-tal omréden, for att
lattare kunna 6verblicka insatserna och und-
vika att nagot gloms bort. Det hander standigt
en hel del, som fordrar omedelbara atgérder.
Vissa 1 vart tycke “onddiga” inslag, dr nir
véra skyltar bara "forsvinner” i samband med
TRVs regelbundna byten till 4-kantsstolpar.

Dér kunde man vil samtidigt flytta 6ver vara
cykelvagvisare, har vi hdvdat — men det sker
tyvérr bara inom vissa omraden.

Underhallsarbetet utfors mestadels med bil.
SCS:s minibuss ér flitigt engagerad och kan
fa med sig en storre méngd skyltar for flera
leder samtidigt. Vissa téitorter har helt avspéar-
rade cykelvdgndt — ddr vi visserligen fétt
nycklar till ett antal, men ibland &nda valt att
forst rekognosera per cykel. Det giller sér-
skilt Storstockholm och Storgéteborg — an-
nars hade det blivit for komplicerat.

Hég trafiksakerhet = ldga hastigheter

Vi firdas under dessa arbetsresor med mycket
laga hastigheter — pa vanlig landsvég i 50-60
km/tim, man maste ju &ven hinna se skyltningen
bakat. Inom tétort dr farten oftast blygsamma
5-10 km/tim pa cykelvdgarna och dér anvinds
béde varningsblinkers och saftblandare pa ta-
ken. Under hogtrafik eller i regnvéder ger vi oss

OVAN - SCS:s cykelleder passerar
manga vackra platser. Har firjan éver
Sléitbaken vid Norrkrog pa Vikbolandet /
Kustlinjen — i bakgrunden Stegeborgs
pampiga fastningsruin.

NEDAN — Frihetskdmpen Nils Dacke —
statlig staty i centrum av smaéldndska
Virserum / Sverigeleden.
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sdllan in pa cykelvignaten — och i cykeltunnlar
med extra dalig sikt, fir man gardera sig genom
att anvidnda signalhornet.

Detta har fungerat utmérkt nu under flera de-
cennier, men det tar lang tid. SCS-systemet om-
fattar 13.000 km och 30.000 skyltpunkter (en
gammal uppskattning — de torde vara fler nu-
mera). Dessutom tillkommer ett 1.000-tal speci-
altavlor i 300 delningspunkter — vilka maste
bestillas separat varje gang. Fyra olika skyltty-
per lagerfors for varje led. Och en méngd olika
beslag behovs dessutom for alla stolpvarianter.
Vi har inkdpt en kapmaskin, for att kunna fa ner
gamla ledtavlor som “rostat” fast. Och vi har
ofta dven med oss ett par stolpar, for att undvika
”kris”, ndr ndgon pa nagon plats tagit ner ALLT.

Detta ldngvariga arbete har stétts praktiskt
och ekonomiskt av Vigverket, Trafikverket,
manga kommuner och andra samhéllsorgan un-
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der lang tid. Inte alltid friktionsfritt, vilket kan-
ske framskymtat i spalterna — och det har natur-
ligtvis paverkat var begrinsade administration.
Men hittills har det &ndé fungerat skapligt — och
det dr vi nog ganska ensamma om.

Nagra skyltar borjar blekna

Arets arbetsinsats har till viss del priglats av det
nyckfulla vidret — med en manadsldng varme-
bolja i juli som kédmpigaste inslag. Efter att ha ri-
vit ner hela nyskyltningen av Gotlandsleden un-
der TVA sisonger, fick sabotorerna till shut i &r ett
klart uttalat forbud, vilket verkar ha fungerat.
Vissa av vara leder har snart 30-40 ar pa
nacken och skyltarna, sirskilt de rodfirgade,
har darfor blekts vdsentligt i utsatta lagen. Vi
har dérfor tvingats byta ca 50 % av skyltningen
langs Dalslandsleden — nu viéntar kanske dven
négot liknande for Vistgotaleden och Kustlin-

jen. Sedan péverkas givetvis lederna av diverse
ombyggnader av olika slag. Mycket sker inom
tatort, men dven pé landsbygd hinder en hel del.
Och allt dr inte bara till ledernas nackdel — vil
sé ofta uppstar mojlighet till forbattringar.

Senast blev cykelbron 6ver hamninloppet i
Norrtélje klar —varfor vi nu skyltat om en del av
Kustlinjeleden genom staden. Aven utanfor
Norrtilje upp mot Vaddd / Almsta har vi lagt
om K-leden och nu aterstdr bara en kort bit
onskvard ge-vdg vid utfarten ut mot Véto, for
att Norrtélje-passagen ska kédnnas helt perfekt.
K-leden har @ven fatt ny startpunkt i sder utan-
for varmbadhuset i Vistervik.

Skyltar borta i Tornedalen

Sverigeledens utfart fran Karlstad mot Alster
kommer att dndras, s snart upprustningen av
jarnvégen blivit klar. Genom Knivsta norr om
Stockholm har ett omfattande husbygge startat,
just dir leden passerar — och nagot liknande
sker i Sundborn i Dalarna och Bollnds i Hal-
singland. Léngs hela Tornedalen hade 4-kants-
stolpar monterats upp och vi hade inte tillrick-
ligt med specialbeslag med oss for att kunna
matcha detta — men till nista sdsong ska detta
vara atgérdat.

Arboga har byggt om en del inom stadsgrén-
sen, vilket paverkat Milardalsleden och det-
samma giller for Sigtuna. Banvallsleden har
rustats upp rejélt mellan Ljungby och Ryssby
och lagts om helt kring Vislanda. Annat positivt

TV — Trafikverkets pakostade skyltning
kring nya nationalparken vid sjéon Asnen
i Kronoberg. Berér bade Sverigeleden
och Banvallsleden.

NEDAN — Léngs banvallen mellan Ljung-
by och Vislanda har en arg markdgare
(arg pa ldn och kommun) spérrat av sin
del (3 km). Héir kan du édnda passera en-
ligt allemansrétten, men vi far tills vida-
re inte skylta upp och reparera bron.
Skylten &r privat uppsatt och géller ej.
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att notera 4r, att TRV i Blekinge bytt ut en stor
del Sverigeledsskyltar utan att fraga oss. Och
grusvédgarna mellan Sorsele och Sandsele hade
blivit alldeles utmérkta. Medan TRV hojt has-
tighetsgrinsen langs BVL-del av Lv 363 soder
om Vindeln — fran 80 till 100, vilket vi verkli-
gen tycker var onddigt.

Langs Rv 56 norr om Kvicksund jobbas det
pé en hel ny vig, vilket d&ven kan komma att
berdra Borgasund upp mot Stromsholm — detta
kommer att paverka ett par SCS-leder i trakten.
Och for var TMF-led runt Vésteras giller, att ny
bro snart blir klar 6ver till Bjorno och vi hoppas
dven pa en cykelbro fran den sddra delen av 6n
over till nybyggda Géaddeholm. Hela kust-
strackan Lovudden-Logaréingen-Centrum/
Hamnen/Svartan-Klaffbron-Lillaudden-Oster
Malarstrand i Vésterds &r nu klar — en fantas-
tiskt fin ledpassage utmed Malaren.

Sverigeleden genom Sundsvall?

I Sundsvalls-trakten jobbas det flitigt kring ut-
farten for E14. Har studerade vi nu laget extra
noggrant och tog kontakt med TRV lokalt. Man
fardigstéller i ar fram till Blaberget, men har
planlagt &nda till Stode. Vi dr mest intresserade
av strackan mellan Téva och Vattjom fram till
Matfors for Sverigeledens del (se NCT 3-4/20),
men héir hade man &nnu inte fatt ekonomiskt
klartecken — vilket vi hoppas sker inom kort.
Det var ett axplock fran érets underhallsar-
bete, som stracker sig over hela barmarkssé-
songen. Har vi otur utfor myndigheter ibland
insatser — just efter att vi har passerat. S kartan
over SCS:s olika ledprojekt maste du alltid ha
med dig. Av oss dndrade strickningar brukar
vara extra tydligt uppmaérkta. Qa

OVAN — Sverigeledens startpunkt i Hap-
aranda har tagits 6ver av fagellivet.

OVAN TH — Sverigeledens vackra pas-
sage genom sédra Storsjé-bygden mel-
lan Sannsundsbron och Frésén.

MELLAN TH - Sverigeledens tidigare
startpunkt vid Sandskogen i Ystad — nu-
mera forflyttad in till Ystad station.

NEDAN TH — Strandbodar strax norr om
Byxelkrok pa Oland (Sverigeleden) med
utsikt 6ver Kalmarsund och nationalpar-
ken Bla Jungfrun.
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