Ar detta framtiden inom cykelreparation?

Du bestaller din
egna mobila service

Standigt dyker nya idéer upp pa "marknaden”. Ett fatal visar sig hallbara - inom fack-
et cykelreparation har det varit lugnt under manga 8r. Moderna butiker har garna
lamnat ifrén sig service-delen till det "gamla gardet” — men dessa har nu mer eller
mindre férsvunnit. Nu kriavs nytank dven pa detta omrade.

@ En cykel maste alltid servas mer eller mindre
— annars blir den endast anvandbar under en si-
song. Man ser trots detta atskilliga fordon 1
“vinterforvar” utomhus. Nagra klarar av att
serva sina hojar sjilva inom rimliga grinser, for
att undvika kapitalforstéring.

Men dger du en cykel du dr rddd om och inte
klarar av att fixa reparation och underhéll — sa
har du bara tva val att ta stéllning till. Antingen
tar du dig med cykeln till en verkstad eller sa
kommer verkstaden till dig.

Det senare alternativet dr nagot helt nytt och
funkar &nnu bara pa nagra fa stéllen. Det har pa
forsok tillfalligt forekommit enklare “rullande
cykelreparatorer” per tvahjuling, dock mer som
propaganda. Och i Stockholmstrakten har man
tydligen ryckt ut pa forfrdgan i vissa samman-
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hang. Men det ar nog forst i samband med Mo-
bil-Cykelteknik.se, som man kan tala om ett
fullskaligt alternativ — i Goteborg med omnejd.

Mannen bakom initiativet heter Ricard Sun-
din — lagade cyklar redan som barn at grannarna
hemma i forédldrarnas forrad. For ett par-tre ar
sedan startade han sin mobila rorelse “vid sidan
av”. Han har tidigare &ven drivit ”vanlig” butik
i Alingsés tillsammans med en kompis inom
Sportson-gruppen 2007-09. Men frén forra aret
blev det mobilt cykelmekande pé heltid. Och
det har gatt bra —t o m mycket bra.

Vad dr det da som fordras? Jo, forst forstas
god kunskap och erfarenhet av marknaden”.
Sedan behover man ett bra och rymligt fordon
som arbetslokal — en storre skapbil. Plus ett ga-
rage, ddr man kan forvara vissa reservdelar — se-
dan skoter det hela sig sjélvt.

Nojda kunder = god reklam

I minibussen fordras forstas dven en proffsut-
rustning vad géller verktyg — men denna
fanns ju redan. Ricards verkstad &r mer eller
mindre komplett — han klarar dven service av

Med god planering och inredning far
man plats med allt i en mobil cykelverk-
stad — bade verktyg och maskiner (el-
drivna).

lattmopeder och sparkcyklar. Skulle nagon
udda pryl saknas, sd kontaktar han kompisar
inom branschen.

Och nér folk blir ngjda — sa sprids god re-
klam. Reklam &r annars dyrt. Ricard har varit
aktiv pa Facebook och har en egen hemsida, dar
alla uppdrag registreras. Alla far sedan en egen
offert — och han erbjuder en ndjdhetsgaranti”,
vilket mottagits positivt.

Légger man upp verksamheten pé detta sitt,
blir man &ven mycket flexibel. Man har visserli-
gen “Oppet” via mobiltelefonen sex dagar i
veckan — men man styr i stort sett helt sin egen
arbetstid. Behdver man ga till tandlédkaren, vab-
ba sjukt barn eller ta en egen cykeltur i skogen,
ar det bara att 1ata bli att lagga jobben just d& —
ingen mérker ju nagot.

Och nér vil bilen dr betald, har man inga ”lo-
kalkostnader”. De mest attraktiva jobben ar nar
kommuner och foretag ordnar “event” for sina
anstillda "med cykeln i centrum”. D4 maste Ri-
card hyra in extra personal — annars driver han
verksamheten ensam.

Det hela funkar som sa, att du bokar via nétet



eller per telefon — och far dé ett kostnadsfor-
slag. Sedan kommer man dverens om ldmplig
tid och Ricard forsoker naturligtvis samordna
jobb i ndrheten av varandra. Och du maéste be-
tala en viss "framkdrningsavgift”, men denna
stannar ofta vid 100-150 kr — nér det finns
flera jobb i grannskapet. Ar uppdragen extra
manga i naromradet kan avgiften ibland utga
— medan riktig udda stillen far paslag. En
kund utanfér Halmstad fick betala 700 kr ex-
tra. Ricard servar i forsta hand Goteborg med
omnejd — vilket d4 dven omfattar skérgarden,
Kungélv, Alingsés och Kungsbacka.

Planer finns pa annu en “verkstad”

Pa nitet framgar tydligt hur mycket olika jobb
kan komma att kosta. Ricard haller ungefar
samma priser som 6vriga inom facket — vinsten
ar framst, att man far forstklassig service och att
det gér snabbt. Du slipper att sldpa in cykeln till
en verkstad (oftast med bil) och sedan &dven att
hémta ut den dérstades.

Miljomassigt kanske detta gar pa ett ut vad
géller koldioxidutslappen? Men sedan har du ju
garantin och kan t o m direkt dvervaka, att allt
blir gjort enligt avtal. Ricard planerar dven in-
kop av ytterligare ett fordon — en eldriven verk-
stad for naromradet.

I dagens stressade samhéllsklimat ar kanske
detta det nya séttet inom cykelservice-niring-
en. Speciellt nu ndr det gamla cykelme-
karskréet i stort sett dr borta. Det verkar ju
ocksd vara ett smidigt sétt att driva enmans-
bolag pa. Man klarar i stort sett allt sjélv,
snabbt och med hog kvalitet.

Vissa jobb kan Ricard ta hem till egna garaget
vid villan i Olofstorp (ndra Sverigeleden) dér
han har en del reservdelar, men det forlorar ju
inte kunden ndgot pa. Nagra kunder letar sig
ibland hit med hjélp av nitet — &ven om inga
reklamskyltar finns. Men det 4r OK det ocksa

Att serva en cykel dr numera inte helt billigt.
Mobil-Cykelteknik.se erbjuder en del paket-16s-
ningar. En bas-service kostar 600 kr, hel-service
900 kr. Vill du dessutom ha reng6ring av hjul och
hela hojen tar man 1.200 kr. En lattmoped kostar
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hér 1.500 kr som jamforelse, men de har ju rad
att betala. Och for all service giller forstas att
kostnaden for reservdelar tillkommer. a

OVAN TH — Soliga sommardagar spén-
ner man upp téltet och star utomhus och
”mekar”. Bittre arbetsmiljé &r vél svart
att finna.

OVAN — Nuvarande servicebuss ér dven
en rullande reklampelare. Rakar den
passera, just ndr du behéver den — ar
det bara att vinka in den till vdgkanten.

NEDAN — Vid stérre “event” modblerar
man i omgivningen. Télten bidrar till vél
synlig reklam.
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