Svenska Cykelsallskapets
tillkomst + Cykelrallyts
dramatiska historia

Svenska Cykelsillskapet dr nara sammanldnkat med var rullande ferie-aktivitet
Cykelrallyt — ett av SCS:s manga pionjar-projekt. Vi har aven varit "stilbildande” pa
flera andra omraden. SCS bildades initialt 1979, da vi tyckte landet saknade det

mesta inom - fritid, turism och motion.

Text : LASSE BRYNOLF

@ SCS star bakom flera initiativ pa cykelomra-
det. Den som foljt oss genom éren har kunnat
notera — ett flertal kartverk och guidebocker, ett
20-tal landsomfattande ledprojekt, aktivitetska-
lendrar, testverksambhet, ett omfattande cykel-
bibliotek, en innehallsrik cykeltidning (hir nr
170, argang 46), ett par detaljerade hemsidor +
en “cykelbutik”, kvalitetsgranskningar, kom-
mitté-arbeten, statliga utredningsuppdrag etc.
Och inte minst ett stort antal rullande cykelldger
— bade har hemma och utomlands.

Storst av dem alla blev Cykelrallyt — en akti-
vitet som rullade frén plats till plats under en
sommarvecka — ofta med 6ver hundra deltagare.
Storst blev lagret till Finland 1987, som lockade
150 intresserade. De 20 rally-dventyren arrang-
erades mellan &ren 1977-96 — aktiviteten inled-
des alltsa just fore SCS:s bildande.

Vi som var med och startade SCS, var tidiga-
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re verksamma inom andra delar av fore-
ningslivet. Men man kan utan verdrift pasta,
att Cykelsillskapet bildades i samband med Cy-
kelrallyt. Ur denna aktivitet kommer manga av
vara funktiondrer och medlemmar — och SCS
fyller snart 50. Under denna tid har det flutit
mycket vatten under broarna.

Rally-premiir - Abolands skirgard

Som aktiv motionscyklist sen fodseln, har man
varit med fran boérjan och har darfor en god
overblick. Tidigare var jag med och bildade
Fredrikshofs IF Cykelmotion, som nu upphort
som separat motionsklubb och dven verkar ha
problem med sina motionslopp. Under flera ar
var jag redaktor for klubbens foreningsblad,
som numera ir nedlagt. Jag satt dven med i sty-
relsen for Stockholms Cykelforbund vid Cykel-
rallyts premiér 1977. Det blev en fin resa Rosla-

Atlanterhavs-veien &r ett imponerande
monument och Norges mest besdkta tu-
ristmal — ldngs ldnsvdg 64 mellan Kristi-
ansund och Molde. Hér intréffade hela 12
orkaner under byggtiden pa 1980-talet.

gen-Aland-Aboland i
Lénskorpen i Stockholm.

1978 fick vi kontakt med den d4 dominerande
lokaltidnings-koncernen inom Storstockholm —
HuvudstadPress. Vi sldppte dven in branschens
(= Monarks) Cykel- och Mopedfrimjandet
(CMF) som ”medarrangor” — vi trodde vl att
detta skulle kunna gynna oss, atminstone eko-
nomiskt. Det visade sig dock vara ett 6nsketén-
kande. Branschen ville absolut inte se en ny
handlingskraftig ideell riksorganisation pa cy-
kelomradet — som man inte sjdlva kunde kont-
rollera. Och SCS-verksamheten har man sedan
tillsammans med CMF konsekvent forsokt sa-
botera under alla &r. De grovsta inslagen har
presenterats i NCT — dvrigt har vi besparat lase-
kretsen. Vi hade annars kunnat fylla ndgra num-
mer bara med detta.

Men HuvudstadPress blev en positiv partner
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Cykelrallyt Norden 1977-96

Nr Ar Dagar Omrade Cykelstart-mal
11977 9 Roslagen-Aland-Aboland sthim-Abo

2 1978 9 Sérmland-Géta kanal-Tiveden Haninge-Mariefred

3 1979 ) Gstersjakusten-Gotland Sodertalje-Visby

4 1980 12 Danmark Fredrikshavn-Helsingdr
5 1981 9 Milardalsleden Sthim-5thim

& 1982 1 Skdne runt Helsingborg-Helsingborg
71883 N Varmland-Dalsland-Bohuslan Karlstad-Ockers

B 1984 9 Uppland-Vistrmanland-Dalama Sthim-Leksand

g9 1985 1 Vastergitland-Granna-Visingst Falkiping-Falkdping
10 1986 10 Smaland-Blekinge-Oland Alvesta-Kalmar

11 1987 10 Sodra Finland Helsingfors-Abo

12 1982 10 Skane-Bornholm-Sjaelland Helsingborg-K&penhamn
13 1989 ) Hilsingland-Medelpad Soderhamn-Sundsvall
14 1990 10 Jylland-syddanska Garna Grend-Nyborg

15 1991 10 Jamtlandsfjéllen-Norge Duved-Andalsnes

16 1992 10 Roslagen-Aland-Skargardshavet Sthim-5thim

17 1993 10 Runt Skagerack Alingsas-Giteborg

18 1994 10 Sédertom-Gotland Sthim-Visby

12 1995 10 Runt Bottenhavet Sundsvall-5Sundsvall
20 1996 9 Ostergdtland-Sméland Berg-\Vistervik
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under hela 19 ar. Det var forst i samband med
att koncernen upphorde, som dven Cykelrallyt
andrade skala och innehdll — det fanns andra
skdl ocksa. I samband med CMF-strulet, var
heller inte stodet frén elitcyklisterna sarskilt
stort. Sa efter rally-aktiviteten -79 beslots, att
det var dags att bilda en egen organisation.

Svenska Cykelsillskapet (SCS) sag alltsa da-
gens ljus pa hosten 1979 — med gott stod fran
funktiondrer och rallydeltagare. Cykelrallyt
blev i borjan SCS:s storsta inkomstkilla — sam-
tidigt som lagret forstds dven fordrade stora
arbetsinsatser. Och det stod vil klart efter nagra
sdsonger, att verksamheten knappast i langden
kunde drivas helt ideellt. Tillsammans med
SCS-arbetet fordrades med tiden flera funktio-
ndrer pa heltid och ansvaret foll inledningsvis
pé mig, sdsom fardledare. Arbetsuppgifter fanns
iméngd — det enda som saknades var vil ekono-
min. Sa det var bara att bestimma sig, om man
ville chansa pé att byta yrke — och fa den tidiga-
re hobbyn som huvudsysselséttning.

Allt ingick under 10 dagar

Cykelrallyt var en sommar-aktivitet pa 9-12 da-
gar — ett rullande cykelldger fran plats till plats.
Med helpension, vackra vyer och aktiviteter for
100-talet deltagare i alla &ldrar — frdn hela landet,
men inledningsvis mest fran Mélardalen. Faltar-
betet innehdll bl a en noggrann rekognosering.
Inte bara av trafiksikerhetsskdl, det skulle ju
dven erbjudas vacker och omvéxlande terrdng,
intressanta upplevelser, kost och logi — for alla
smakriktningar, hela tiden. Inventering av fard-
végarna tog en dryg arbetsvecka for tva personer,
varje ar pa hosten innan.

Karta éver Atlanterhavs-veien mellan
Vevang och Karvag éver Lauvéy-fjor-
den. Ett krdvande arbetsprojekt, som
tog sex ar att fardigstélla — en av varl-
dens mest spektakuldra vdgstréckor.

I arrangemanget, som inte fick bli for dyrt, in-
gick allt. Cykelrallyt innebar verkligen helpensi-
on dygnet runt — deltagaravgiften lag pa 1.500-
4.000 kr. Vem klarar av att logera 100 pers pa
“vanligt” sétt inom den kostnadsramen — ingen?
Vem kan dverhuvudtaget ta emot 100 pers dver
en natt — nastan ingen? Géinget skulle dven kun-
na duscha varje kvall — enda l6sningen blev stora
idrottshallar. Och inte ens dessa klarade alltid av
att leverera varmvatten, nir s manga anldnde
samtidigt. Men det hade man ofta Gverseende
med. Att sova i sovséck pa rena golv var heller
inget problem — tillsammans med hundra andra
blev det forstas annorlunda, men man vande sig.
Hér fanns i alla fall gott om utrymme.

Nésta flaskhals var maten. Alla blir ju extra

hungriga efter en heldag ute 1 det fria och med
dagsetapper pa 6-8 mil. Enda l6sningen blev
skolkdken — de hade kapacitet och vana. All mat
maste “upphandlas” aret innan — vi skrev inga
kontrakt, men traffade alla inblandade pé plats
och kom &verens mellan tummen och pekfingret.
Matsedeln blev preliminér, ravaru-priser aret
innan kunde ju dndras. Men skolpersonalen var
palitlig och man tyckte det var kul att hjélpa till.

Hur lyckades vi d4 attrahera 100 intresserade
under alla &r — till ett s& udda arrangemang som
rallyt? Jo, ca halften klarade vi vl av sjédlva
inom foreningen efter ett tag (tidigare deltagare
+ NCT + internet), HuvudstadsPress fixade sin
del via gratis-annonser och resten loste ”djung-
el-telegrafen”. Det blev "inne” att cykelsemes-
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tra pd detta sitt och reportagen 1 massmedia
under och efterat hjdlpte sékert till.

Vissa dr var uppmadarksamheten helt enorm.
Cykelrallyt hade under nagra ar medcyklande
journalister fran alla de stora drakarna (Expres-
sen, Aftonbladet, Svenska Dagbladet och Da-
gens Nyheter). Varst blev AB — dér den kvinnli-
ga reportern cyklade med grupperna pa dagarna
och skrev artiklar pa nétterna. Det blev atta
halvsidor + hela bakre omslaget sista dagen.
SCS har ett antal valfyllda pressklippsparmar i
forradet fran denna tid.

Och landsortspressen ville inte vara samre.
Rallyt arrangerades ju under medias absoluta
nyhetstorka — veckan efter midsommar. Vi
skickade ut pressmeddelanden i god tid, med
vara “exakta” positioner — och det blev alltid
stora bildreportage. Radio Trestad (Uddeval-
la-Trollhdttan-Vénersborg) riggade t o m upp
en studio i var forldggning och sdnde direkt
under nagon timme.

Cykelrallyts markservice skottes av fyra hu-
vudfunktionirer. Jag sjilv hade ”formanen” att
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vara cyklande fardledare, funktionér nr 2 korde
servicebilen (en minibuss fran Toyota) och be-
fann sig standigt bland grupperna med cykelser-
vice, reservdelar, sjukvard, vatten och godis.
Kénde man sig délig nagon dag, kunde man fa
aka med en bit. All tyngre packning fraktades i
ett stort lastbils-skap med bak-lift. Har basade
funktionér nr 3+4. 100 packningar + diverse an-
nat skulle fé plats — varje deltagare fick ha med
tva kollin (ett sov-kit + sjdlva huvudpackning-
en). Pa cykeln hade man endast det som behov-
des for dagen.

Varm mat utomhus

Lastbilspersonalen hade dven hand om inkvarte-
ring + stddning och skulle dven servera lunch ute
i det fria. Maten hamtades antingen frén det skol-
kok vi limnade — eller fran det vi var pa vig
emot. Vi kunde da dven erbjuda varm mat i skol-
kokens kantiner, vilka sedan returnerades. Varje
deltagare hade egen tallrik + bestick i cykelvés-
kan och i lastbilen fanns diskutrustning.

Den cyklande fardledaren géstade grupperna

OVAN - Hir vid Stockholms stadshus,
utanfér det nedlagda Serafimer-lasaret-
tet nere vid Klara sjé, samlades alla in-
for de olika rallyfdrderna. Man kunde
dven fa starta vid de olika cykelstart-
punkterna ute i landet.

NEDAN — Nér cykeltransport behévdes
var SCS:s stora cykelsldp en nédvén-
dighet. Vid perfekt lastning gick det att
fa in ca 75 hojar.

av och till under farden — for att avlasta grupp-
ledarna lite ansvar. Dessa valdes ut bland delta-
garna och fick viss rabatt pa avgiften. Fardleda-
ren hade ansvar for ekonomin och alla avtal
som gjorts upp med tredje part. Berorda kontak-
tades alltid innan avfard och dven dagen innan
vi skulle dyka upp. Detta var fore plastkortens
tidevarv, sa man fardades stdndigt med ganska
mycket kontanter i axelvdskan — men det var det
ju ingen som visste om. Allt betalades direkt pa
plats mot kvitto, ibland behdvdes flera valutor.

Maten var allmént uppskattad — den maste
vara god, riklig, omvéxlande och nyttig. Man
hade ju jobbat pa Livsmedelsverket och var vil
insatt i ndringsléra, sa dven detta ansvar hamna-
de pa fardledaren — skolkokspersonalen blev ett
gott stod. Med oss hade vi ofta dven nagra vege-
tarianer och dessa fordrade extra service.

Varje rallyit fick en deltagarforteckning, de-
taljerade dagsscheman + en matsedel. Grupple-
darna hade dven special-ritade A4-kartor i skala
1:50.000 eller mindre. Kvéllen innan holls
gruppledarmoéte, for att gd igenom morgonda-
gens detaljer — annars skotte grupperna sig sjél-
va under hela cykeldagen. Grupperna maéste
halla samman, ingen fick ldmnas efter.

Detta stdllde vissa krav pa cykelvana och for-
trining hos deltagarna, for att det hela skulle
flyta pa smidigt. Vi fordrade ca 50 mil fortra-
ning ménaderna innan, varav tva utfarder bor-
de vara lidngre turer. Gruppledarna var nog-
grant utvalda — grupperna skulle ju halla
samman 1 stort sett dygnet runt i tio dagar,
man maste kunna trivas ihop. Val av grupple-
dare och gruppindelningen fordrade darfor
visst arbete och vi tog naturligtvis hénsyn till
onskemal fran deltagarna — som alla fick fylla
i en sérskild ”enkét” innan.

Man blev vackert solbrand

Varje grupp utsag en “ko-karl”, for att inte tappa
bort ndgon under fard. Gruppen (10-12 pers) fick
inte cykla i en lang rad — da skulle omkdrande
bilister bli tokiga. Man fardades i stillet 2-3-4
tillsammans — den som var starkast kunde dra
ifran i uppforsbackarna, men véntade pa kronet.
Nir gruppen stannade till for att vila (ca en géng
i timmen) maste man ldmna végen. Och alla
maste ge tydliga tecken vid stopp och sving.

Efter dessa principer gick det faktiskt, att dri-
va Cykelrallyt under alla &r — i rimlig harmoni.
Deltagarna fick bjuda till en del, men man fick
ocksa uppleva mycket mot vad man normalt var
van vid — ingen kunde rimligtvis vara missngjd
med utbytet. Man blev bade solbrénd och fick
god kondition. Fér nagot som dven gynnade oss
var vadret — rallyt hade under alla &r extrem tur
med véderleken. Med undantag for den forsta
resan, men den blev trevlig &dnda.

Starten skedde alltid fran rallyts sérskilda
samlingsplats mitt emot Stadshuset i Stockholm
—ndra SJ Centralstation. Startade &ven cykelfar-
den hir, blev allt enklare — annars géllde pack-
ning av bade cyklar + bagage. Sérskilt cykel-
transporten var krdvande. Vi hade tillgang till
SCS:s stora cykelslédp, som fick ga bakom servi-
cebussen. Sldpet klarade 50-75 hojar — resten
fick fraktas i det specialbyggda lastbils-sképet.
Farden till cykelstart och ater fran slutmalen
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kunde bli lang — dessa platser lag ibland langt in
i vara grannlander.

Vilka var da de som deltog? Flera aterkom ar
efter ar och eftersom rallyt holl pa under sé lang
tid, blev deltagandet som en livsstil f6r en del.
Nagra var mycket unga till en borjan (8 ar, bade
pojkar och flickor) och fick da fardas i ”familje-
grupp”. Allteftersom man blev dldre ville man
hellre cykla i ”ungdomsgrupp” och det gick
ocksa bra. Var man redan vuxen, hade man litt-
are att anpassa sig — édldste deltagaren var 80 ar,
en gammal militir med ljudlig stimma (Eric
Killstrom, Gverste).

Vi hade dven med ett nyhetsankare frédn
TV-Aktuellt (Ruben Karlstedt — han var inte med
irollen som journalist). En annan “’kéndis” under
flera sésonger var Arne T Bergqvist — chef for
exploateringen av Jarvafaltet (dar SCS nu har sitt
kansli). Han satt &ven med i HuvudstadsPress
styrelse — de ville kanske hélla koll pa ldget. Arne
deltog dock som privatperson, han hade ingen
“friplats”. En annan profil var Sven-Erik Kranse
frén Taby (styrelseledamot) — utvecklare av Post-
verkets brevbararcyklar. Detta var fore verkets
tveksamma “satsningar” pa PostNord-bilar och
lattmopeder inom brevbéaringen.

Stéld av statsbidrag

Rallyt hade jémn konsfordelning med deltagare
i alla aldrar. P4 kvillarna arrangerades ofta
dans, vi hade med oss egen musik + anldggning.
I ménga ér deltog dven var dansledarinna Gun-
vor, som var skickligt pa att fa alla att medverka
samtidigt. Varje grupp brukade upptrdda pa en
avslutningsfest. Ofta deltog dven NCT-redak-
tionens Henrik Eriksson (till vardags KTHs po-
puléraste larare) — men hér i rollen som grupp-
ledare + trubadur.

SCS:s forste ordférande Lennart Lingedal
korde inledningsvis rally-lastbilen under nagra
sdsonger. Lennart var sldkt med Riksidrottsfor-
bundets (RF) vd Bengt Sevelius och denne fixa-
de efter nagra ar ett statsbidrag till SCS, via ett
“hidngavtal” med Svenska Cykelférbundet
(SCF). Pa SCF:s kansli jobbade vid denna tid
aven SCS:s kassor Bernt Eriksson (f d cyklist i
landslaget) som ekonomi-ansvarig.

Det var svart, och dr dven nu, att bli egen

medlem i RF — sérskilt inom en redan befintlig
”idrott”. Denna SCF-16sning fungerade vil,
anda tills Bernt bytte jobb. Da forsokte SCF di-
rekt ldgga vantarna pa vara pengar, men stoppa-
des av RF:s nya vd fran Rikskorpen. Men nésta
RF-vd var tyvérr f d tavlingscyklist och &r 2000
kunde SCF ldgga rabarber pé hela vart statsan-
slag. Sa gar det till inom cykelsporten — den
enes dod...osv.

Cykelrallyt har “inspirerat” méanga andra
inom “cykel-facket” till viss aktivitet. CMF,
som lange framstatt som helt passiva, kdnde
sig efter en tid tvingade att dstadkomma na-
got pé turist-omradet. Men det blev bara en
“ultra-1att” variant pa rallyt, som fordrade sa
litet eget arbete som majligt.

Man skickade en sésong ut inbjudningar till
sin aktivitet pa rallyts deltagarlistor — da blev vi
riktigt forbannade. CMF plankade dven manga
andra SCS-initiativ, oftast med tafflig kvalitet.
Man borjade t ex med egen “testverksamhet” —
detta gillades dock inte av Monark, sa det fick
man sluta med ganska omgaende.

Nagra ar i efterhand fick vi reda p4, att Svens-

OVAN - Rallyts egentillverkade min-
nes-tallrikar under de férsta fem aren.
Aven egen konstnér ingick — Thomas
Schakowsky. Undrar vad en sadan tall-
rik kan vara vérd pa Bukowskys i dag?

NEDAN - Rallyts avslutning under
10-ars-jubileet dgde rum i festsalen pa
Kalmar slott 1986.

ka Turistféreningen (STF) kallat upp ett stort
antal rally-deltagare pa intervju. Man ville val
undersdka, om man kunde starta nagot liknande
— for att utnyttja det stora intresset i massmedia
eller bara for att tjana pengar. Men man insag
nog omgaende, att detta skulle bli alldeles for
jobbigt och ddrmed “olonsamt”.

Vilka delar av landet géstades da av Cykelral-
lyt? Ja, det &r nog enklare att ange, vilka delar vi
INTE besokte. Rallyt drog fram langs smavégar
genom landets alla kulturbygder. Ibland var vi
”tvungna” att komma ut pa nagon storre vig,

Nya CYKELtidningen 1/2025 21




22

Nya CYKELtidningen 1/2025

vilket var mindre ldmpligt med sa mycket folk.
Men vi hade en 16sning dven pa detta.

Har skapades da de ”populdra” terrding-etap-
perna, dvs alla fick gé och leda cykeln en kor-
tare bit (ndgon kilometer) — 6ver stock och sten,
genom skog och mark. Mellan tvd attraktiva
omraden, for att undvika just livlig biltrafik.
Inga terrdngetapper kom till for deras egen
skull. Dessa inslag blev nagot som manga sér-
skilt kom ihag efterat. En del “klagade” visser-
ligen, men man var nog dndé ganska ndjda med
upplevelsen. Allt skedde ju i lugn takt och ingen
hamnade fel ute i terrdngen.

Hur kunde da detta fungera? Jo, allt var na-
turligtvis noggrant rekognoserat. Fardledaren
lag nu nagon timme fore grupperna och mérkte
ut vigvalet med sma tydliga pilar, som trycktes
ner i marken. Sedan var en av grupperna utsedd
att ligga sist — och plocka upp dessa pilar. Lag-
ret var forstds begrénsat och pilarna inte helt
billiga. De skulle dessutom anvéindas pé fler
stdllen ddr det var svarorienterat — exempelvis
genom parker och gronomraden.

Har intill ser du en tabld 6ver Cykelrallyts
fardmal under de tjugo aren — med start- och
malpunkter, antal dagar och vilka allminna
transporter som nyttjades. Langsta farden om-
fattade 12 dagar genom hela Danmark 1980 —
en fantastisk resa, men ganska komplicerad
transport-méassigt. Kommer inte ihag hur vi kla-
rade finanserna, men deltagaravgiften var blyg-
samma 1.475 kr for de 120 deltagarna — inklusi-
ve tvd chartertdg med SJ + en mingd
farjedverfarter.

SAPO skétte grovjobbet

Kostnadslaget var forstds annorlunda pa den ti-
den. Och ledarskapet pa denna resa var ovanligt
stabilt — forutom den “’vanliga” fardledaren, tva
poliser fran Sépo i lastbilen (SCS-medlemmar)
+ en ambulansforare i Toyotan. Cyklandet star-
tade fran Fredrikshavn och gick over hela Jyl-
land, foljt av ett sjo-dventyr via de syd-danska
smadarna Als-Aerd-Langeland-Lolland och
Mon upp mot Helsingér. Vi besteg bl a Him-
melbjerget och gistade Legoland + Knuthen-
borgs Zoo pé Lolland.

En annan minnesvérd resa blev rallyts 10-érs-
jubilum 1986. Férden startade en solig sommar-
dag med 130 deltagare + 30 grader i skuggan.
Och virmen skulle bli vérre. HuvudstadsPress
hade sidnt med en kamera-man, for att dokumen-
tera jubileet — sa vi hade en extra foljebil. Och
det var bra, for deltagarna behdvde mycket vat-
ten. SJ skotte sig fint &ven denna gang. Vi inled-
de med nattag till Alvesta (framme k1 03.33) —
da var allt svalt och skont.

Vi besokte Kurrebos dppelodlingar, Morrums
laxakvarium, Ronneby Brunn, pappersbruket i
Lessebo och glas-ditot i Orrefors, chartrade
egen bt via Bla Jungfrun 6ver till Oland och
gastade bade Borgholm och Solliden. Kungen
var hemma, men han ville inte visa sig. Sérskilt
fint blev mottagandet i Karlskrona med cykel-
kortege genom staden och pa slutmaélet i Kal-
mar. Dar hade var medarrangdr Fritid Kalmar
ordnat avslutning i1 géstabudssalen pa Kalmar
slott — med spokvandring, dans och tal av Cy-
kelrallyts nestor Eric Kéllstrom. En unik upple-

OVAN - Ett besok pa Legoland i Billund
pa Jylland blev en upplevelse dven fér
vuxna barn.

MELLAN — Danmark &r varken kéant fér
sin kupering eller stora skogsomraden,
men hér finns badadera.

NEDAN — Fran Himmelbjerget (147 mé6h)
utanfor Silkeborg pa Jylland har du en
enastaende vy éver sjé-landskapet.



OVAN — Aven om tycke och smak kan
vara olika, vagar vi nog utndmna Norge i
fidllregionen till véridens vackraste
land. Har ett fjordlandskap i ndrheten av
Trondheim.

MELLAN — Malet for det 15:e Cykelrallyt
var Andalsnes vid Rauma-élvens utlopp
i Atlanten. Att kunna ha sin hemvist pa
en sadan plats maste ha ett mervérde.

NEDAN - Trollveggen (1.000 m) i Roms-
dalen med spektakulér utsikt éver Rau-
ma-alven. Hér var det tidigare inte ovan-
ligt med skédrmflygare, som kastade sig
utfor fjéllsidan. Detta &r numera helt for-
bjudet, da dédsoffer blev vanliga.

velse. Sjélva cykelfiarden avslutades med poli-
seskort 6ver Olandsbron — alla pi en gang, vi
tickte en kilometerladng strécka.

1988 nyttjades Cykelrallyt for invigningen
av Sverigeleden — detta kunde ni ldsa om i
NCT:s nummer tva forra aret. Hér blev da
sjdlva invigningarna i berdérda Skane-kom-
muner extra festliga — med invigningstal, mu-
sik och gratis mat. Végverket hade ordnat en
uppskyltad picknick-plats for alla ute i en
bokskog vid Ringsjéarna — rallyt startade ut-
anfor Radhuset i Helsingborg.

Sverigeleden genom Skéne var lite for kort,
for att fylla ett helt rally — sd vi plussade pa
med Bornholm + Christiansd. Och blev guida-
de runt centrala Kdpenhamn av Dansk Cyklist
Forbund — med poliseskort. Fiarden avslutades
upp lidngs den skinska sidan av Oresund via
Backafallen mellan Landskrona och Alabodar-
na — med utsikt dver 6n Ven.

Cykelstart fran Duved

Vi avslutar &terblickandet med resa nummer 15
fran &r 1991 — cykelstart nedanfor Areskutan i
Jamtland och fard ut mot den norska Atlant-
kusten. Trampandet inleddes i Duved och dit
tog vi oss med BotkyrkaBuss nyinképta dub-
beldackare — transportstrackan upp blev ca 70
mil och hem kring 130.

Rallyts inledning blev kdmpigare &n berdk-
nat, langs den vanligen sé fina Skalstuge-vagen
upp mot norska gransen. Vigen hade detta ar
drabbats av omfattande tjilskador och 100
trampare moétte nu fin vég upp till Tannforsen,
men sedan f6ljde 25 km upphyvlad makadam.
Pé den norska sidan ater perfekt vigyta ner mot
Trondheim genom den vackra Inndalen. Déref-
ter fard via ett antal végfarjor och passage 6ver
den imponerande Atlanterhavs-veien.

Norska media var forvarnade genom Syklis-
tenes Landsforening och de dok upp i normal
omfattning — Rikskringkastningen fanns ocksa
pa plats. Norge ér ju ett oerhort vackert land i
alpterringen och detta ar var blomprakten enorm.
Vi foljde havet éinda ner till Andalsnes via bl a
Kristiansund. Avslutningen blev pampig — An-
dalsnes ligger vid Romsdalens och Rauma-al-
vens utlopp i Atlanten med ullvarufabrik och
tennsmedja. Aterfirden skedde med inhyrda bus-
sar via Trollvidggen och Trollstigen, Dovre och
Nidaros-domen i Trondheim — upp till Storlien,
dar “’stockholmarna” tog nattdget hem.

Alla rally-deltagare fick varje &r en fin min-
nespresent, som bevis pa god prestation. De for-
sta fem aren tillverkade vi sjélva sérskilda min-
nes-tallrikar, sedan gick vi Over till andra
souvenirer. I Andalsnes fick alla ater en minnes-
tallrik — men denna gang gjord av tenn. Vi ord-
nade dven varje ar en atertraff for deltagarna
under host eller var — ofta i samband med Cy-
kelTinget, nér detta var aktuellt. D visades dia-
bilder fran sommarens dventyr och man kunde
prata rally-minnen. a
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